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Inleiding

In opdracht van het College van Burgemeester en Wethouders van de gemeente Alphen aan den Rijn
is door team Geluid, Lucht, Ecologie en Veiligheid van de Omgevingsdienst Midden-Holland een
akoestisch onderzoek verricht.

Aanleiding tot het onderzoek is het ingediende bouwplan voor de nieuw te bouwen woning en de
omzetting van de bestemming maatschappelijk naar de bestemming wonen aan de Van Zuijtland 1 te
Benthuizen. Het doel van het akoestisch onderzoek is het bepalen van de geluidsbelasting ten
gevolge van wegverkeerslawaai op deze woning.

Voor het onderzoek is gebruik gemaakt van de volgende gegevens:
e Tekening N3103-V-002 ligging Van Zuijtland 1 Benthuizen met bouwvlak.



Toetsingskader

De Wet geluidhinder “werkt” met het systeem van zones (aandachtgebieden) rond geluidsbronnen.
Voor dit onderzoek zijn de volgende definities uit de Wet geluidhinder van belang ten aanzien van
zones en grenswaarden binnen zones.

Wanneer heeft een weg een zone?

Een weg heeft in de zin van de Wet geluidhinder een zone wanneer de maximaal toegestane
rijsnelheid hoger is dan 30 km/u. Zogenaamde 30 km/u wegen vallen buiten het regime van de Wet
geluidhinder.

Breedte van een zone wegverkeerslawaai

Binnen een zone (aandachtgebied) dienen bij ontwikkelingen de grenswaarden uit de Wet
geluidhinder in acht te worden genomen. Een weg heeft een zone die zich uitstrekt vanaf de as van de
weg tot de volgende breedte aan weerszijden van de weg:

a. in stedelijk gebied:
1°. voor een weg, bestaande uit drie of meer rijstroken: 350 meter;
2°. voor een weg, bestaande uit een of twee rijstroken: 200 meter;
b. in buitenstedelijk gebied:
1°. voor een weg, bestaande uit vijf of meer rijstroken: 600 meter;
2°. voor een weg, bestaande uit drie of vier rijstroken: 400 meter;
3°. voor een weg, bestaande uit een of twee rijstroken: 250 meter.

Grenswaarden nieuwe woning

Het systeem van de Wet geluidhinder gaat hierbij uit van voorkeursgrenswaarden en maximale
grenswaarden. Een geluidsbelasting onder de voorkeursgrenswaarde is toelaatbaar. De effecten van
geluid worden dan aanvaardbaar geacht. Een geluidsbelasting in het gebied tussen de
voorkeursgrenswaarde en de maximale grenswaarde is alleen toelaatbaar na een afwegingsproces.
Het afwegingsproces heeft vorm gekregen in de procedure vaststelling hogere waarden voor geluid.
Een geluidsbelasting hoger dan de maximale grenswaarde is niet toelaatbaar.

In tabel 1 is een overzicht gegeven van de wettelijke grenswaarden voor wegverkeerslawaai (Wgh)
voor dit plan.

Tabel 1: Overzicht voorkeursgrenswaarden en maximale grenswaarden in dB voor wegverkeer
(bestaande weg, nieuwe woning)

Bestemming Geluidsbron Geluidsbelasting Lgen in dB
Voorkeurs- Maximale
grenswaarde grenswaarde
Nieuwe woning Wegverkeer binnenstedelijk 48 63

Krachtens artikel 110g van de Wet geluidhinder mag het berekende geluidsniveau van het wegverkeer
worden gecorrigeerd in verband met de verwachting dat motorvoertuigen in de toekomst stiller zullen
worden. Van de aftrek conform artikel 3.4 uit het Reken- en meetvoorschrift 2012 is gebruik gemaakt.
De correctie is afhankelijk van de rijsnelheid.

De correctie bedraagt:
e Voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur
of meer bedraagt;



o 4 dB voor situaties waarin de geluidsbelasting zonder aftrek 110g Wgh 57 dB is;
o 3 dB voor situaties waarin de geluidsbelasting zonder aftrek 110g Wgh 56 dB is;
o 2 dB voor alle overige geluidsbelastingen.

e Voor alle overige wegen 5 dB.

Berekeningen

Akoestisch modelvorming
Er zijn in dit onderzoek twee berekeningen uitgevoerd:
1. Geluidsbelasting ten gevolge van de N457 - Omleidingsweg (peiljaar 2027);
2. Geluidsbelasting ten gevolge van 30 km/u wegen binnen 200 meter van het plan (peiljaar 2027).

Verkeersgegevens

Voor de berekeningen is gebruik gemaakt van de meest recente verkeersprognose. Er is gebruik
gemaakt van het Regionale Verkeersmodel Midden-Holland (RVMH) van de gemeente, versie 2.5,
peiljaar 2027.

Rekenmethode en Modellering

De gevolgde rekenmethode voor het bepalen van de geluidsbelasting is conform de Standaard
Rekenmethode Il van het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012. De berekening is uitgevoerd met het
rekenprogramma Geomilieu versie 4.10 van DGMR Raadgevende Ingenieurs BV. In het rekenmodel
Zijn alle relevante rekenparameters ingevoerd. Het betreft de objecten (woningen, bedrijfsgebouwen,
etc), bodemgebieden, wegen en ontvangerpunten.

De invoergegevens zijn in verkorte versie weergegeven in tabel 2. In bijlage 2 van dit onderzoek is
een uitgebreide versie van de invoergegevens opgenomen.

Tabel 2: Verkeersgegevens

Weg Etmaalintensiteit 2027
N457 — Omleidingsweg (50 km/u) 2350
30km/u wegen 250 - 1400

Rekenresultaten

De geluidsbelasting is berekend op 1,5 meter hoogte, 4,5 meter hoogte, 7,5 meter hoogte en op
10,5 meter hoogte, zijnde de begane grond, eerste verdieping, tweede verdieping en derde
verdieping. In de onderstaande tabel zijn de geluidsbelastingen weergegeven inclusief aftrek ex.
artikel 110g Wgh.

Tabel 3 - Berekende geluidsbelasting in dB inclusief aftrek ex. artikel 110g Wgh.

Weg Lden

15m 45m 75m | 10,5m
N457 - Omleidingsweg 37,7 38,9 40,8 42,1
30km/u wegen 28,4 29,1 30,1 30,6

In bijlage 3 van dit onderzoek zijn de uitwerkingen van de computerberekeningen weergegeven.



Conclusie

Uit het akoestisch onderzoek blijkt dat de geluidsbelasting ten gevolge van de N457 - Omleidingsweg
ten hoogste 42 dB bedraagt, dit ligt onder de voorkeursgrenswaarde van 48 dB. Er hoeft geen hogere
waarde procedure gevolgd te worden om de omzetting van maatschappelijk haar wonen mogelijk te
maken. De geluidsbelasting van de 30km/u wegen bedraagt ten hoogste 31 dB. Ook hierbij is sprake
van een aanvaardbaar akoestisch klimaat.
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Situatieschets (niet op schaal)
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Afdeling: Ruimtelijke en Economische Ontwikkeling

= grondaanbieding  [4//] = bouwvlak
= Maximaal recht van overpad (13m2)

m = Alternatlef recht van overpad (14m2)

Alphen aan dentijn
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Bijlage Il akoestisch onderzoek
Invoergegevens akoestisch rekenmodel

Model: wegverkesrs model 2027
Groep {hoofdarcech
Lijst wan Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Groep Omschr. H1_ M-1_Hbron_ Wegdsek WILVIDYW WVILVIAYD VILVINGG
Sportlaan Sportiaan 0,00 000 075 WO 30 0 30
Christinastrast Christinasraat 0,00 000 075 Woa 30 0 0
Christinastrast Christinasraat 0,00 000 075 W8a 30 0 30
Croesingk Croesind. 0,00 000 075 W8a 30 0 30
Croesingk Croesind. 0,00 000 075 W8a 30 0 30

Dr Albert Schweitzerlaan  Dr Albert Schweitzer laan 0,00 000 075 WO 30 0 30

Dr Albert Schweitzerlaan  Dr Albert Schweitzer laan 0,00 000 075 WO 30 0 30

Dr Albert Schweitzerlaan  Dr Albert Schweitzer laan 0,00 000 075 WO 30 0 30

Dr Albert Schweitzerlaan  Dr Albert Schweitzer laan 0,00 00D 0FE WO 30 20 0
N457 - Omileidingsweg N45T - Omieidingsweg 0,00 000 075 WO 30 0 30
Ochtens traat Ochtensraat 0,00 00D 075 WOa 30 20 0
Ochtens traat Ochtensraat 0,00 00D 075 WOa 30 20 0
Ochtens traat Ochtensraat 0,00 00D 075 WOa 30 20 0
N45F - Omileidingswen MN4ET - Omigidingswen 0,00 00D 0FE WO 50 50 50
N45F - Omileidingsweg N45T - Omieidingsweg 0,00 00D 075 WO 50 50 50
Groep VMDD _ MIMMVEA VNN WD VEEVTEAN_VIZVIND) _ Totaal asntal _ 3eImnt{D)_ 36ImtiA)_
Sportlaan 30 0 30 0 a0 ] 250,00 6,90 280
Christinas traat 30 0 30 0 30 1] 450,00 7.00 280
Christines traat 30 0 30 20 30 30 450,00 T.00 280
Croesing 30 0 30 20 30 30 450,00 T.01 250
Croesing. 30 0 30 20 30 ] 450,00 7.0 280
Dr Albert Schweitzerlasn 30 0 30 20 30 1] 850,00 6,98 283
Dr Albert Schweitzerlasn 30 0 30 20 30 20 1150,00 6,99 283
Dr Albert Schweitzerlaan 30 30 30 30 a0 20 850,00 898 2683
Dr Albert Schweitzerlaan 30 30 30 30 a0 20 1000,00 898 2683
N457 - Omieidingsweg 30 20 30 20 30 20 1400,00 880 281
Ochtens traat 30 0 30 20 30 30 350,00 T.00 280
Ochtens traat 30 0 30 20 30 30 350,00 5,90 250
Ochtenstraat 30 0 30 20 30 ] 350,00 590 280
N45F - Dmieidingswen 50 50 50 50 50 50 2350,00 6,496 381
N45F - Dmieidingsweg 50 50 50 50 50 50 2350,00 847 381
Groep eint{M) WLW(D) WLVIA)  WLWVIN)  BAAVID)  WAA)  BAVIND %V(D)  WAVA)  WIVIM)
Sportlaan 070 100,000 10000 100,00 - - - - - -
Christinastrast a70 10000 100,00 10000 - - - - - -
Christinastrast a70 10000 100,00 10000 - - - - - -
Croesingk a70 10000 100,00 10000 - - - - - -
Croesingk a70 10000 100,00 10000 - - - - - -
Dr Albert Schweitzerlaan o7 91786 9036 90,44 a7 saz 8.58 087 1.02 1.01
Dr Albert Schweitzerlaan o7 89329 9213 8220 6,00 T.04 8,88 0,7 0,83 0,82
Dr Albert Schweitzerlaan o7 891786 90368 50,44 T 882 8,55 087 1,02 1,01
Dr Albert Schweitzerlaan o7 8243 ™14 .21 877 783 788 0,80 0,93 0,93
N45T - Dmieidingsweg 070 948,51 95,28 95,92 328 2,84 3,81 0,24 0,28 0,28
Ochtenstraat o070 10000 10000 100,00 - - - - - -
Ochtenstraat o070 10000 10000 100,00 - - - - - -
Ochtenstraat o070 10000 100,00 100,00 - - - - - -
N457T - Omieidingswen 100 9398 9579 92,42 551 293 8,00 0,53 0,28 0,58
N457 - Omieidingsweg 100 2409 D686 093,55 5,38 288 5,88 0,54 0,28 0,58

Model: weqverkesers model 2027
Groep: { hocfdaroech

Lijst van Toets punten, voor rekenmethode Wegverkeers lawaai - RMW-2012
Maam  Omschr. ___Maaiveld Hoogte A Hoogte B Hoogte T Hoogte D Gewel
Bw zuid 1 bowwviak zuid 1 0,00 1,50 4,50 .50 10,50 Ja
Bw=zuid 2  bouvwvlak zuid 2 0,00 1,50 450 750 10,50 Ja
Bw oost 1 bowwvlak cost 1 0,00 1,50 450 7,50 10,50 Ja
Bwoost 2 bouvwvlsk cost2 0,00 1,50 450 7,50 10,50 Ja
Bw noord 1 bouwvlak noord 1 0,00 1,50 450 7.50 10,50 Ja
Bvw noord 2 bouwviak noord 2 0,00 1,50 450 750 10,50 Ja
Bvwest1  bouvwviak west 1 0,00 1,50 450 750 10,50 Ja
Bvwest2  bouvwviak west 2 0,00 1,50 450 750 10,50 Ja
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Bijlage Ill akoestisch onderzoek
Berekeningsresultaten akoestisch rekenmodel

R apport: Resultatentabel R apport: Resultstentabel
Model: weaverk eers model 2027 Maodel: weoverk eers model 2027
L&eq totasres ultaten voor tostspunten Lfeq totaskes ultaten voor tosts punten
Groep: M4ET - Omleidingsweg Groep: <= 30 km/u
Groeps reductie: Ja Groeps reductie: Ja
Maam Maam
Toetspunt _ Omschrijving Hoogte Dag Avond Macht Lden Tostspunt  Omschrijving  _ Hoogte Dsg_Avond Mscht Lden
Bvnoord 1 bowwvlsk noord 17 10,50 28,8 371 31,8 410 2 Bwnoord1 bouwvisknoord 1 1050 202 2861 D4 0.4
Bv noord 1 bouwylak noord 1 750 380 352 209 391 Bw noord 1 bowwylsk noord 1 750 25 257 0 301

Bv noord 1 bouwwvlsk noord 1 450 354 338 |4 ITE Bv noord 1 bouwwvlsk nooed 1 480 2838 247 1m0 20
Bv noord 1 bouwvlak noord 1 1,50 356 325 ¥E W7 Bwnoord 1 bouwvlak noord 1 1850 280 239 182 282

Bvnoord 2 bouwvlsk noord 2 1050 40,0 372 31,9 41,1 Bwnoord 2 bouwvlsk noord 2 1050 201 280 203 0.2
Bv nooed 2 bowwvlak noord 2 TED 384 35,3 0.1 |3 Bw noord 2 bouwwvlask nooced 2 7B BT 258 129 30,0
Bv noord 2 bowwvlak noord 2 450 287 339 2868 7.8 Bw noord 2 bouwwvlek noord 2 4580 2885 245 188 289
Bv noord 2 bouwvlsk noord 2 150 359 331 XE IO Bwnoord 2 bouwylsk noced 2 150 278 238 180 281
Bvoost1  bouwvlsk oost 1 1050 404 376 323 415 Bvoost 1 bouwvlsk oost 1 1050 298 258 199 200
Bvoost 1_ bouwvlsk oost 1 750 3|E 23/E WS \E Bv ocost 1_  bouwvlsk oost 1 TE0 295 254 197 297
Bvoosst1  bouwvlsk oost 1 450 3W\E  33E  |aA WE Bvoost 1 bouwvlsk oost 1 4E0 226 245 1882 229
Bv oost 1_  bouwvlsk ocost 1 1,60 23®/4 228 I /S Bvoost 1_ bouwwvlak oost 1 180 279 238 181 281
Bvoost2  bouwvlsk oost 2 1050 401 373 21 #12 Bvoost2  bouwvlek oost2 1050 289 258 201 3041
Bv ocost 2 bouwwvlgl oost 2 TED 3TE 350 27 3|9 Bv oost 2 bouwvlek oost 2 TH50 2325 253 196 27
Bvoost2_ bouwvlsk oost 2 480 2\1 2333 I|_A IR Bv oost 2 bouwvlsk oost 2 480 2865 244 126 287
Bvoost2  bouwvlsk oost 2 150 352 224 I B4 Bvoost 2 bouwvlsk oost 2 1680 2F6 235 178 N8
Bv west 1  bouwvlsk west 1 1050 44 376 324 416 Bwwest1  bouwwvlak west 1 10850 33 262 2205 A5
Bv west 1_  bouwvlak west 1 TED ™2 364 21,1 40,2 Bw west 1_  bouwvlsk west 1 TH0D AT 258 195 2299
Bvwest1  bouwvlsk west 1 450 IFE 247 295 |7 Bvwest1  bouwvlek west 1 4E0 22E 245 188 288
Bv west 1_  bouwvlak west 1 1650 386 A38 28 ITE Bwwest 1_  bouwvlak west 1 150 278 237 180 280
Bvwest2  bouwvlsk west 2 1050 48 378 25 #.7 Bvwest2  bouwulesk west 2 1050 304 262 205 308
Bvwest?  bouwvlsk west 2 TE0 33 3IEE  IZ 404 Bvwest2  bouwvlsk west 2 FE0 298 257 200 3200
Bv west 2 bouwvlak west 2 450 376 248 28 3|88 Bvwest 2 bouwvlsh west 2 480 2298 248 121 281
By west 2 bouwlsk west 2 160 3WE 238 DBE IR Bvwest2  bouwvlek west 2 160 282 241 184 284
Bv zuid 1_  bouwvlsk zuid 1 1050 4085 381 229 421 Bv zuid 1_  bouwvlsk zuid 1 1050 227 255 188 299
Bwv zuid 1_  bouwvldk zuid 1 TE0 @7 289 B 408 Bv zuid 1_  bouwvlek zuid 1 TEQ0 290 249 192 292
Bvzuid1  bouwvlsk zuid 1 4850 3T 349 MTF W9 Bvzuid1  bouwvlsk zuid 1 450 282 240 183 284
Bvzuid1  bouwvlsk zuid 1 160 2@E 338 21|EF W7 Bvzuid 1  bouwvlek zuid 1 160 274 233 176 6
Bvzuid2_  bouwvlsk zuid 2 1050 410 2382 2289 421 Bv zuid 2_  bouwvlsk zuid 2 1050 298 257 200 300
Bvzuid 2_  bouwwvlsk zuid 2 750 3|7 2/I 35 408 Bvzuid 2_  bouwvlsk zuid 2 TE0D 291  ZE0D 19,2 292
Bvzuid2_  bouwvlsk zuid 2 4F) IFE 248 2OEF =7 Bvzuid 2_  bouwvlsk zuid 2 450 282 240 183 284

Bv zuid 2_  bouwvlak zuid 2 150 284 3368 23 5 Bv zuid 2_  bouvwvisk zuid 2 1650 274 233 178 276



