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2 Toetsingskader Wet geluidhinder 

2.1 Wetversie Wet geluidhinder 

Ten behoeve van dit geluidonderzoek is gebruik gemaakt van de Wet geluidhinder, zoals deze geldt per  
1 mei 2017 (Stb. 2017,131). 

 
2.2 Systematiek grenswaarden en verzoek tot hogere grenswaarden 

De Wgh beoogt de burger te beschermen tegen hoge geluidbelastingen. In de Wet geluidhinder en in het 
Besluit geluidhinder worden voor wegverkeerslawaai, spoorweglawaai en industrielawaai twee typen 

grenswaarden benoemd: de zogenaamde voorkeursgrenswaarde en de maximaal te verlenen 
ontheffingswaarde. Per geluidbron (bijvoorbeeld per weg, per spoorweg, per industrieterrein) wordt aan de 
grenswaarden getoetst. Bij ruimtelijke plannen dient daarom rekening gehouden te worden met de in de Wgh 

genoemde grenswaarden en bepalingen. 
 
Bij een overschrijding van de voorkeursgrenswaarde kan een zogenaamde hogere grenswaarde worden 

aangevraagd bij het bevoegd gezag, mits de maximale ontheffingswaarde niet wordt overschreden. Het 
bevoegd gezag bepaalt of een overschrijding daadwerkelijk mag plaatsvinden. 
 

Het vaststellen van een hogere waarde door het bevoegd gezag is mogelijk indien maatregelen om de 
geluidbelasting te reduceren aan de geluidbron of tussen bron en ontvanger (gebouw), zoals schermen of 
verkeersreducerende maatregelen, niet doelmatig zijn of bezwaren van stedenbouwkundige, verkeers-

kundige, vervoerskundige, landschappelijke of financiële aard ondervinden. 
 
Indien ook de maximaal te verlenen ontheffingswaarde wordt overschreden is in principe geen geluid-

gevoelige functie mogelijk tenzij deze wordt voorzien van bijvoorbeeld dove gevels of van gebouwgebonden  
geluidschermen. 
 

2.3 Begrip gevel 

De geluidbelasting op een geluidgevoelige bestemming dient te worden bepaald ter plaatste van de gevel van 
de bestemming. In artikel 1 van de Wgh is het begrip gevel als volgt gedefinieerd: 
 

Bouwkundige constructie die een ruimte in een woning of gebouw scheidt van de buitenlucht, daaronder 
begrepen het dak, met uitzondering van: 
– een bouwkundige constructie waarin geen te openen delen aanwezig zijn en met een in NEN 5077 

bedoelde karakteristieke geluidwering die tenminste gelijk is aan het verschil tussen de geluidbelasting van 
die constructie en 33 dB, alsmede 

– een bouwkundige constructie waarin alleen bij uitzondering te openen delen (bijvoorbeeld een 

nooduitgang) aanwezig zijn, mits de delen niet direct grenzen aan een geluidgevoelige ruimte. 
 
Bovenstaande betekent dat, indien een gevel voldoet aan de definitie onder a of b, dit geveldeel niet hoeft te 

worden getoetst aan de Wgh. Een dergelijke gevel wordt een ‘dove gevel’ genoemd. 
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2.7 Cumulatie geluidbronnen  

In artikel 110f, eerste lid van de Wgh is geregeld dat voor woningen of andere geluidgevoelige bestemmingen 

die zijn gelegen binnen de geluidzones van meerdere bronnen (weg, spoorweg, industrie en/of luchtvaart) het 
effect van de samenloop van de verschillende geluidbronnen inzichtelijk gemaakt dient te worden. 
 

Op grond van de door de minister aangewezen rekenmethodiek, hoofdstuk 2 “Rekenmethode cumulatieve 
geluidbelasting” van bijlage I van het RMG 2012, wordt slechts gecumuleerd als sprake is van een relevante 
blootstelling aan meer dan één geluidbron. Dit is alleen het geval indien de voorkeursgrenswaarde van de te 

onderscheiden geluidbronnen wordt overschreden. 
 
2.8 Gemeentelijk geluidbeleid 

De gemeente Alphen aan den Rijn maakt gebruik van het hogere waarden beleid van de Omgevingsdienst 

Midden-Holland. Het beleid is vastgelegd in het document “Beleidsregel Hogere waarden, 2018; regio  
Midden-Holland”, d.d. 8 oktober 2018. Bij het vaststellen van hogere waarden dient rekening gehouden te 
worden met de volgende voorwaarden voor woningen: 

 Bij een hogere waarde van meer dan 53 dB dient de woning gerealiseerd te worden met een geluidluwe 
gevel (Lcum ≤ 48 dB (na aftrek)). Bij een eengezinswoning geldt als geluidluwe gevel, de gevel op de  
verdieping waar de buitenruimte aan grenst. 

 Bij een hogere waarde van meer dan 53 dB dient tenminste één buitenruimte van de woning aan een  
geluidluwe gevel te zijn gesitueerd. Onder een geluidluwe buitenruimte wordt verstaan een buitenruimte 
die grenst aan een geluidluwe gevel. 

 Een geluidluwe gevel is luw wanneer de gecumuleerde geluidbelasting (volgens hoofdstuk 2 van bijlage 1 
van het RMG 2006) lager is dan de voorkeursgrenswaarde. 

 Een dove gevel dient zoveel mogelijk te worden vermeden. Daar waar dit niet anders kan dient het aantal 

dove gevels per woning tot maximaal één te worden beperkt. In dat geval dient er ook tenminste  
één gevel geluidluw te zijn. 
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3 Invoergegevens onderzoek railverkeer 

3.1 Gehanteerde stukken 

Plansituatie: 

– Een uitsnede van de verbeelding met de geprojecteerde bouwvlakken is aangeleverd door de 

opdrachtgever. De verbeelding is opgenomen in bijlage I. 
– De panden in de omgeving zijn overgenomen uit de Basisregistraties Adressen en Gebouwen (BAG). 
 

Spoorweggegevens: 

- De spoorweggegevens zijn ontleend aan het geluidregister spoor. Gedownload op 03-02-2023. 
 

3.2 Rekenmethode geluidbelastingen wegverkeerslawaai 

De berekeningen van de geluidbelastingen ten gevolge van railverkeer, zijn uitgevoerd conform het Reken- 
en meetvoorschrift geluid 2012, (hierna te noemen: RMG2012). Voor de berekeningen is gebruik gemaakt van 
Standaard Rekenmethode II uit bijlage III van het RMG2012. 

 
De berekeningen van het wegverkeerslawaai zijn uitgevoerd met behulp van het computerprogramma 
Geomilieu v.2022.4 van DGMR. 

 
3.3 Nadere toelichting invoergegevens en parameters rekenmodel  

Bodemgebieden 

In het akoestische model is standaard uitgegaan van een harde bodem (bodemfactor 0,0). Ingevoerde zachte 

bodemgebieden hebben een bodemfactor van 1,0. 
 
Toetspunten 

Het bouwvlak is gemodelleerd als een gebouw van 8 meter. De geluidbelasting is bepaald voor drie 
bouwlagen. Er zijn toetspunten op 10 cm van de gevel gemodelleerd op 1,5, 4,5 en 7,5 meter hoogte. Alleen 
het invallend geluidniveau wordt berekend. 

 
Overige rekenparameters: 

– De geluidbelastingen zijn berekend met alle akoestisch relevante gebouwen in de omgeving.  

– De gebouwen schermen geluid af dan wel reflecteren dit (factor 0,8). Het maximaal aantal reflecties 
bedraagt 1. 

– Meteorologische correcties: conform standaard. 

– Luchtdemping: conform standaard. 
– Op het kruispunt Kanaalstraat stationsstraat zijn stoplichten aanwezig en is een kruispunt toeslag van  

1 toegepast. 

 
In bijlage II is een overzicht opgenomen van het geluidmodel. 
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Bijlage II Invoergegevens geluidmodel 









Lijst van toetspunten
incl. 5 dB aftrek
Model: RL - Boezemlaan 35, Boskoop
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMG-2012, railverkeer

Naam Omschr. Maaiveld Hdef. Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E Hoogte F Gevel

01.01     -1,90 Relatief      1,50      4,50      7,50 -- -- -- Ja
01.02     -1,90 Relatief      1,50      4,50      7,50 -- -- -- Ja
01.03     -1,90 Relatief      1,50      4,50      7,50 -- -- -- Ja
01.04     -1,90 Relatief      1,50      4,50      7,50 -- -- -- Ja
01.05     -1,90 Relatief      1,50      4,50      7,50 -- -- -- Ja

01.06     -1,90 Relatief      1,50      4,50      7,50 -- -- -- Ja
01.07     -1,90 Relatief      1,50      4,50      7,50 -- -- -- Ja
01.08     -1,90 Relatief      1,50      4,50      7,50 -- -- -- Ja
02.01     -1,90 Relatief      1,50      4,50      7,50 -- -- -- Ja
02.02     -1,90 Relatief      1,50      4,50      7,50 -- -- -- Ja

02.03     -1,90 Relatief      1,50      4,50      7,50 -- -- -- Ja
02.04     -1,90 Relatief      1,50      4,50      7,50 -- -- -- Ja
02.05     -1,90 Relatief      1,50      4,50      7,50 -- -- -- Ja
02.06     -1,90 Relatief      1,50      4,50      7,50 -- -- -- Ja

3-2-2023 15:14:19Geomilieu V2022.4 Licentiehouder: Cauberg-Huygen B.V. - vestiging Rotterdam
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Bijlage III Berekeningsresultaten Spoorweglawaai 

 






