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In de nieuwe situatie wordt het verkeer via het plangebied geleid naar het Hoogeveensepad en vervolgens naar 
de rotonde waarna het opgenomen wordt in het al heersende verkeersbeeld. Doordat het verkeer over eigen 
perceel wordt geleid en aansluit op de bestaande situatie bij de rotonde worden geen knelpunten voor de  
verkeersontsluiting verwacht.  
Wel dient in de uitwerking van het plan bij aanvraag van Omgevingsvergunning aangetoond te worden dat er 
(in combinatie met de verkeersbewegingen van ontwikkeling Bentpoort en bezoekers van Bentwoud) sprake 
is van een veilig verkeersafwikkeling/ontwerp; 

2. Verkeersbewegingen woningen Hoogeveenseweg 53 en 55: woningen Hoogeveenseweg 53 en 55  wordt de 
mogelijkheid geboden om via het plangebied ontsloten te worden. Hoewel niet zeker is dat van deze 
mogelijkheid gebruik gemaakt zal gaan worden is in dit bestemmingsplan wel rekening gehouden met deze 
situatie. Per woning zijn er 8,6 motorvoertuigen per etmaal (mvt/etm). Deze verkeersbewegingen zijn in de 
huidige situatie ook aanwezig maar zullen in toekomstige situatie via het Hoogeveensepad ontsloten worden 
en vervolgens naar de rotonde waarna het opgenomen wordt in het al heersende verkeersbeeld.  

3. Verkeersbewegingen ontwikkeling Bentpoort: als gevolg van de ontwikkeling zullen de verkeerbewegingen in 
de eindsituatie (fase 1-3) toenemen met 955 motorvoertuigen per etmaal (mvt/etm). Het plangebied sluit 
direct aan op de rotonde. De tweestrooksrotonde met dubbele toe- en afritten heeft een capaciteit van 35.000  
- 40.000 motorvoertuigen per etmaal (bron: kennisbank CROW, bijlage III). De verwachting is dat de 
verkeersgeneratie van deze ontwikkeling niet zal plaatsvinden tijdens de representatieve spitsperiode (en 
daardoor ook niet zal leiden tot toename van de piekbelasting). De beperkte toename (circa 2% toename van 
verkeer) van: 

a. 955 motorvoertuigen per etmaal (mvt/etm) door de ontwikkeling Bentpoort; 
b. 60% (zie onder 1) van 352 motorvoertuigen per etmaal (mvt/etm)  van huidige verkeer bedrijfslocatie:  

zal niet leiden tot knelpunten in verkeersveiligheid en doorstroming van de rotonde. Na de rotonde wordt het 
verkeer opgenomen in het heersende verkeersbeeld van de N209 en N244. Wel dient in de uitwerking van het 
plan bij aanvraag van Omgevingsvergunning aangetoond te worden dat er (in combinatie met de 
verkeersbewegingen van de bedrijfslocatie en verkeersbewegingen van bezoekers van Bentwoud) sprake is van 
een veilig verkeersafwikkeling van het plangebied.  

 
Werkstap 4. Inzicht in parkeren 
In het ‘Beleid Parkeernormen en parkeervoorzieningen 2020 gemeente Alphen aan den Rijn’ dat in 2020 door de 
gemeenteraad is vastgesteld is opgenomen dat bij nieuwe ontwikkelingen de parkeerkencijfers van het CROW als norm 
worden gehanteerd. De locatie Benthuizen is door gemeente Alphen aan de Rijn geclassificeerd als ‘weinig stedelijk’. 
De ligging van het plangebied valt in de categorie ‘buitengebied’.  
 
Op basis van dit beleid zijn voor de toekomstige ontwikkeling: 

- Fase 1: 86 parkeerplaatsen voor auto’s noodzakelijk en 51 parkeerplaatsen voor fietsen (zie tabel 4 en 5).  
- Fase 1-3: 223 parkeerplaatsen voor auto’s noodzakelijk en 130 parkeerplaatsen voor fietsen (zie tabel 6 en 7).  

 
Tabel 4: berekening benodigd aantal parkeerplaatsen voor auto’s (inclusief bezoekers) in fase 1 

 
 
Tabel 5: berekening benodigd aantal parkeerplaatsen voor fietsen in fase 1 

 
 
Tabel 6: berekening benodigd aantal parkeerplaatsen voor auto’s (inclusief bezoekers) in fase 1-3 



 
 
 
betreft: Verkeer en parkeren Bentpoort 
 
 
 
 
 
 
 

blad 6 van 7 
 
 

 

 
 
Tabel 7: berekening benodigd aantal parkeerplaatsen voor fietsen in fase 1-3 

 
 
Conclusie: 

1. De ontwikkeling zal op de N209 leiden tot een verkeerveiligere situatie doordat het verkeer van de 
bedrijfslocatie Hoogeveenseweg 51 (352 motorvoertuigen per etmaal) via de nieuw ontsluiting 
(Hoogeveensepad) op de rotonde zal aansluiten.  

2. De toename van de motorvoertuigbewegingen is passend binnen de maximale capaciteit van de 
ontsluitingswegen. 

3. Voor de toekomstige ontwikkeling zijn in fase 1 86 parkeerplaatsen voor auto’s en 51 parkeerplaatsen voor 
fietsen noodzakelijk.  

4. Voor de toekomstige ontwikkeling zijn in fase 1-3 223 parkeerplaatsen voor auto’s en 130 parkeerplaatsen voor 
fietsen noodzakelijk.  

5. Het planvoornemen leidt tot wijzigingen op het Hoogeveensepad en de rotonde. De wijzigingen bestaan uit:  
a. verkeersafwikkeling van bedrijf Hoogeveenseweg 51 (352 motorvoertuigen per etmaal); 
b. woningen Hoogeveenseweg 51, 53 en 55 (26 motorvoertuigen per etmaal); 
c. voorgenomen ontwikkeling kantoor en fase 1-3 Bentpoort (955 motorvoertuigen per etmaal); 

In totaal neemt als gevolg van ontwikkeling het aantal verkeersbewegingen op het Hoogeveensepad toe met: 
o Fase 1: 352 + 26 + 444 = 822 motorvoertuigen per etmaal.  
o Fase 1-3: 352 + 26 + 955 = 1.333 motorvoertuigen per etmaal.  

Voor de afwikkeling van het planvoornemen op het Hoogeveensepad is de rotonde is maatgevend. De beperkte 
toename (circa 2% toename van verkeer) van 955 motorvoertuigen per etmaal (mvt/etm) zal niet leiden tot 
knelpunten in verkeersveiligheid en doorstroming van de rotonde. Het Hoogeveensepad is vanuit CROW 
geclassificeerd als ‘erftoegangsweg buiten bebouwde kom’. Deze wegen hebben een etmaalcapaciteit van 
4000 – 6000 verkeersbewegingen. De toename van maximaal 1.333 motorvoertuigen per etmaal is passend 
binnen deze capaciteit. Wel dient bij verdere uitwerking van het verkeersplan het ontwerp passend gemaakt 
te worden op de classificatie ‘erftoegangsweg buiten bebouwde kom’.  

6. In het Verkeersplan van de gemeente staat de veiligheid van voetgangers en fietsers centraal. Bij de aansluiting 
vanuit Bentpoort naar het Hoogeveensepad en de rotonde N209 is van belang de verkeersveiligheid (ook in 
relatie tot langzaam verkeer) te waarborgen.   

 
 
  
 

  






